Vilebrequin/bielles/pistons
y compris dépose/installation du moteur
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6 VILEBREQUIN/BIELLES/PISTONS

DESCRIPTION

REMARQUE:

®  Pourpouvoirréparer le vilebrequin et les bielles, il est
nécessaire de déposer le moteur du cadre de la moto
et de séparer les deux demi-carters.

Le carter en alliage d'aluminium contient non seulement le
vilebrequin mais également le train d'engrenages et les
composants connexes. Le moteur est équipé de chemises
humides qui ne sont pas montées sous pression. Les chemises
sont scellées par un cordon de produit Hylomar a hauteur du
plan du carter supérieur et la culasse exerce I'effort de bridage
nécessaire sur les chemises. Il n'est pas nécessaire de vérifier
le dépassement des chemises au-dessus du carter supérieur
car les tolérances sont correctes en cours de production.

Les bielles utilisées sont en acier forgé et leurs pieds ne
comportent pas de bagues. L'axe de piston tourne directement
dans la bielle et il est graissé par barbotage, via le pergage de
sortie de la téte de bielle. Les poids des bielles sont appariés
et les bielles sont montées en jeux appariés pour assurer un
équilibre optimum du moteur

1. Repéres de nuance sur la bielle

Les pistons et les chemises ne sont pas classés, a I'exception
de ceux ducylindre N°2. Le piston et lachemise du cylindre N°2
sont sélectionnés spécialement pour former un ensemble
apparié a tolérances étroites. La chemise du cylindre N°2 des
moteurs plus récents est identifiée par un repére “B" sur le plan
supérieur correspondant au joint de culasse. Des coussinets
de vilebrequin sélectifs sont utilisés pour obtenir des tolérances
aussi proches que possible de celles d'origine et pour
compenser les variations mineures (microns) des cotes du
carter et des bielles. Les moteurs a 4 cylindres sont équipés
d'un disque de ventilation centrifuge, monté a l'extrémité
gauche du vilebrequin et relié a la boite a air par un flexible. Le
reniflard du moteur a 3 cylindres fait partie du couvercle
d'embrayage et, tout comme sur le moteur a 4 cylindres, il est
relié a la boite a air par un flexible.

DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR

Dépose
A AVERTISSEMENT: Assurez-vous que la moto
est stable et bien soutenue pour éviter tout
risque d’accident di & une chute de la moto.

1. Déposezla selle, commencez par débrancher le fil négatif
(noir) de la batterie et déposez la batterie.

Déposez le réservoir de carburant comme décrit a la

section du systéme d'alimentation.
A AVERTISSEMENT: Respectez les
avertissements de la section des
renseignements généraux concernant la sécurité de
manutention de I'essence et de ses récipients. On
risque un incendie pouvant provoquer des blessures
et des dégéats matériels si on renverse du carburant ou
sile carburant n’est pas manipulé et stocké de lafagon
prescrite.

3. Déposez les panneaux de carrosserie et les carénages
inférieurs.
4. Vidangez I'nuile moteur dans un récipient approprié.

AVERTISSEMENT: L'huile peut étre chaude au
toucher. Un contact avec de I'huile chaude
peut provoquer des briilures et des blessures.

AVERTISSEMENT: Un contact prolongé ou

répété avec I'huile moteur peut irriter la peau,
la sécher ou provoquer une dermatite. De plus, I'huile
moteur usagée contient des contaminants nocifs qui
peuvent provoquer un cancer. Portez des vétements
appropriés et évitez tout contact avec la peau.

& dans les égouts ou les cours d’eau. Pour éviter
toute  pollution des cours d'eau, efc,
débarrassez-vous de I'huile d’'une fagon intelligente.
En cas de doute, demandez conseil aux autorités
locales.

ATTENTION: Ne versez pas I'huile par terre, ni

5. Enlevez les bouchons de vidange de liquide de
refroidissement et laissez couler le liquide dans un
récipient approprié. Conservez le liquide de
refroidissement pourle réutiliser (s'il n'est pas contaminé).
Remontez les bouchons de vidange lorsque le liquide de
refroidissement cesse de s'écouler.

A AVERTISSEMENT: N'enlevez pas le bouchon

taré de liquide de refroidissement lorsque le
moteur est chaud. Lorsque le moteur est chaud, le
liquide du circuit de refroidissement sera également
chaud et sous pression. Tout contact avec le liquide de

refroidissement sous pression provoquera des
brilures et des blessures.

6.4



VILEBREQUIN/BIELLES/PISTONS 6

6. Débranchez les durits supérieure et inférieure du 11. Déposez laboite a air et les carburateurs, comme indiqué
radiateur et déposez le radiateur. Sur la Thunderbird, aux sections d'entretien et d'alimentation. Déposez le
débranchez également les durits de dérivation et de couvercle de |la durit de pompe a eau (si monté).
culasse.

Tiger seulement: Déposez la protection du carter d'huile.

8. Débranchez les flexibles de refroidisseur d'huile (si
monté) des points d'entrée et de sortie du carter d'huile.
Dégagez les supports de refroidisseur d'huile sur le coté
du moteur et déposez le refroidisseur du cadre de la moto.

ATTENTION: Maintenez toujours la partie

hexagonale du refroidisseur d’huile et de tout
raccord union du carter avec une clef au cours du
desserrage des raccords union du refroidisseur. On
risque une détérioration du refroidisseur d’huile et/ou
des tuyaux et raccords si on ne soutient pas le
refroidisseur au cours du desserrage des raccords
union.

Couvercle de durit de pompe a eau
Boulon de maintien

Rondelle

Point de fixation inférieur

Point de fixation supérieur

MBWN S

12. Déposez I'ensemble de la béquille latérale. Débranchez
les fils du contacteur de béquille latérale.

13. Débranchez les connexions électriques suivantes du
moteur,
® Altemateur

® Contacteur d'indicateur de point mort
® Demarreur
® (Capteur d'allumage
® Sonde de température d'eau
® Manocontact de pression d'huile
; .?:;‘;:'Lfﬁ.::ﬁ;’;?o:“ln 14. Déposez le cylindre récepteur d'embrayage du couvercle
3. Tuyau de retour du pignon de chaine. Attachez le piston avec une sangle
pour éviter toute fuite accidentelle de liquide
9. Dégagez la tringle de changement de vitesses de la d'embrayage.
pédale (Thunderbird — déposez la pédale de changement
de vitesses).

Débranchement des tuyaux du refroidisseur d’huile

1. Cylindre récepteur d'embrayage
1. Support de refroidisseur d'huile 2. Sangle de cable

2. Refroidisseur d'huile

10. Déposez I'ensemble du systéme d'échappement.

6.5 &ﬁi\ﬁ‘



6 VILEBREQUIN/BIELLES/PISTONS

ATTENTION: Pour éviter toute détérioration de

la peinture et de la carrosserie, assurez-vous
que le liquide déplacé ne touche aucune partie de la
carrosserie ou du moteur.

A AVERTISSEMENT: Si le bras oscillant tire le
flexible du frein arriere, méme pendant un
instant, le flexible DOIT étre remplacé. La détérioration
du tlexible de frein pourrait réduire le rendement des
freins et provoquer une embardée et un accident.

15.

Déposez le poussoir d'embrayage et déposez le

couvercle de pignon de chaine du moteur. 19. Desserrez tous les boulons de fixation du moteur et

enlevez ensuite uniquement les boulons arriére.
Abaissez l'arriere du moteur et détachez la chaine.
Enlevez les boulons avant du moteur et abaissez le
moteur pour le dégager du cadre.

16.

Desserrez les tendeurs de chaine pour détendre la
chaine au maximum.

Installation du moteur

1.  Placez le moteur sur le support et positionnez-le sous le
cadre. Inspectez la bande et le bloc de frottement de
chaine et remplacez-les si nécessaire.

2. Alignez le moteur par rapport aux points de fixation arriére
en contrdlant que le bord supérieur de la chaine se trouve
au-dessus de la bande de frottement. Installez la chaine

sur le pignon de sortie.
2 A AVERTISSEMENT: Le moteur est lourd!

Assurez-vous que la capacité du moyen de
soutien est suffisante pour le poids du moteur. Un
moteur qui tombe ou devient instable au cours de la
dépose peut blesser grievement I'opérateur et
provoquer également une détérioration du moteur et

1. Boulon de bride de réglage
2. Clef de réglage
3. Bras oscillant

17. Déposez les enjoliveurs inférieurs de longeron—support du cadre.
en desserrant la couronne extérieure de vis a téte
(obturateurs en plastique sur les motos plus anciennes).
Enlevez les attaches de fil (si montées) et desserrez les ATTENTION: Prenez soin d'éviter tout

boulons d'arbre de bras oscillant. Déposez le carter de
chaine.

coincement du fil du témoin d’huile aucours de
I'alignement du moteur dans le cadre. On risque
d’endommager le contacteur et les fils si les fils se

1. coincent.

Placez un cric ou tout support approprié sous le moteur et
soulevez-le suffisamment pour reprendre son poids au
cours de I'enlévement des boulons de fixation. Placez des

blocs devant et derriere la roue arriére pour éviter tout 3.

déplacement de la moto.
A AVERTISSEMENT: Le moteur est lourdl
Assurez-vous que la capacité du moyen de
soutien est suffisante pour le poids du moteur. Un
moteur qui tombe ou devient instable au cours de la
dépose peut blesser grievement [I'opérateur et
provoquer également une détérioration du moteur et

du cadre.
ATTENTION: Lors de la dépose du moteur,

& prenez soin de toujours soutenir
adéquatement le bras oscillant et la roue arriére.

Posez les boulons de fixation avant du moteur puis les
boulons arriére. Serrez les boulons de fixation du moteur

495 N.m.

A AVERTISSEMENT: Ne réutilisez jamais les

boulons de fixation du moteur. Si on remonte

les anciens boulons de fixation du moteur, ils risquent

de se desserrer au cours de la conduite et de
provoquer une embardée et un accident.

4. Serrez les boulons d'arbre de bras oscillant 4 85 N.m.
Remontez les attaches en fil métallique (si montées) sur
les boulons. Reposez les enjoliveurs de
longeron—support.

Lorsque les boulons des fixations arriére du moteur
sont enlevés, le bras oscillant et les supports des
biellettes peuvent se déplacer librement.
Tout mouvement excessif du bras oscillant
endommagera le flexible du frein arriére.

5. Reposez le poussoir d'embrayage. Nettoyez et reposez

le couvercle du pignon de chaine avec un joint neuf.
Serrez les boulons de couvercle de pignon de chaine a9
N.m.

#
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AVERTISSEMENT: Braquez le guidon a fond
vers la gauche et vers la droite tout en véritiant

6. Réglez latension de la chaine de transmission et alignez
la roue comme décrit & la section d'entretien. A

que les cables et les faisceaux de fils ne coincent pas.
A AVERTISSEMENT: Lacondulte de lamoto avec Un cable ou un faisceau de fils tendu affectera la
des boulons de bridage d’excentrique mal direction et peut entrainer une embardée et un

serrés peut affecter la stabilité et la tenue de route de accident.

la moto. Ce manque de stabilité et de tenue de route
peut provoquer une embardée ou un accident.

11. Reposez le systdme d'échappement avec des joints

neufs.

7. Enlevez I'élastique de retenue du cylindre récepteur
d'embrayage etqreposez le cylindre s?: le wwe,cfe du 12. Raccordez et réglez la tringle de changement de vitesses
pignon de chaine. (T hunderbird — remontez la pédale de changement de

ble de la béquille latérale et rebranch Vinsent)

. Re z 'ensemble de la béquille latérale et rebranchez
® sormtacteur. Serrez le boulon de fixation central & 95 13. Reposez le refroidisseur d'huile et les supports sur le
N.m et celui de la fixation supérieure 4 22 N.m. moteur. Rebranchez les tuyaux de refroidisseur d'huile
avec des rondelles d'étanchéité neuves sur les boulons

9. Rebranchez les connexions électriques suivantes; des raccords banjo.

o Alternateur

e Contacteur d'indicateur de point mort ATTENTION: Maintenez toujours la partie
. e hexagonale du refroidisseur d’hulle et tout
% S:ﬁ do de tem pér?:ura deau raccord de carter avec une clef au cours du desserrage
e Manocontact de pression d'huile ou du serrage des raccords union du refroidisseur. On
risque une détérioration du refroidisseur d’hulle et/ou
10. Rebranchez les cables de starter et d'accélérateur sur les des tuyaux et raccords si on ne soutient pas le
carburateurs. Placez la boite a air dans le cadre et refroldisseur au cours du desserrage ou du serrage
assemblez: des raccords union.
® |es carburateurs sur le moteur
® la boite & air sur les carburateurs 14. Tiger seulement, reposez la protection du carter d'huile.
15. Posez le radiateur et le pare-pierres sur le cadre et
A AVERTISSEMENT: L'utilisation delamoto avec rebranchez toutes les durits de liquide de refroidissement.
un cable d’accélérateur et/ou de starter mal Utilisez des colliers de flexible neufs, si nécessaire.
réglé, mal acheminé ou endommagé peut affecter le
fonctionnement des freins, de l';mbrayaged;t Io: ATTENTION: ne E—_ O
¥, X ¥ m - CGI!B l.lodé
:,::f:'f;::;:.:‘ er:m 2: un’,::l.d“t_ de colliers de durit du type serti, qui ne sont
pas réutilisables. Sion remonte un colller du type serti,

on risque des fuites de liquide de retroidissementainsi
qu’un échauffement et une détérioration possible du
moteur.

16. Remontez le réservoir de carburant comme décrit a la
section d'entretien. “

17. Ajoutez de I'nuile moteur au niveau correct, comme décrit
dans la section de graissage de ce manuel.

ATTENTION: Consultez le manuel du

conducteur pour la qualité correcte d’huile
moteur. L'emploi d'une huile de qualité intorrecte peut
endommager le moteur.

18. Ajoutez du liquide de refroidissement au niveau correct,
comme décrit dans la section de refroidissement de ce
manuel. -

19. Reposez la batterie et connectez-la en E‘ommenqant par
le fil positif (rouge).

20. Reposez la carrosserie et |a selle.

6.7
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CARTERS

REMARQUE:
® |l est nécessaire de déposer certains composants
avant de pouvoir séparer les carters.

Carter d'huile.

Couvercle d'embrayage.

Couvercle gauche du moteur.

Couvercle d'entrainement d'alternateur (si monté).

Alternateur.

Démarreur.

Capteur d'allumage.

™ N o kWD~

Culasse et chaine d'arbre & cames.

Boulons de carter supérieur du moteur a 4 cylindres

Démontage (moteurs SANS couvercle d'alternateur)

1. Desserrez progressivement les boulons supétieurs du
carter, dans |'ordre sulvant.

®  boulons 1-8 des moteurs & 4 cylindres AVEC couvercle

d'alternatueur.
®  boulons 1-12 des moteurs & 4 cylindres SANS couvercle
d'alternatueur.
®  boulons 1-8 des moteurs a 3 cylindres AVEC couvercle
d'alternatueur.
®  boulons 1-12 des moteurs a 3 cylindres SANS couvercle 7
d'alternatueur.
2
o = o
3
1 o Boulons de carter supérieur du moteur & 3 cylindres
: ’ (moteurs AVEC couvercle d'alternateur)
S -——4
d B
- 45
o
S
3

Boulons de carter supérieur du moteur a 4 cylindres
(moteurs AVEC couvercle d’alternateur)

Boulons de carter supérieur du moteur a 3 cylindres
(moteurs SANS couvercle d’alternateur)

6.8
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Inversez le moteur.

Desserrez progressivement les boulons inférieurs du
carter, dans |'ordre sulvant.

®  boulons 1-22 des moteurs a 4 cylindres AVEC couvercle

d'alternatueur.

®  boulons 1-4 des moteurs a 4 cylindres SANS couvercle
d'alternatueur.

®  boulons 1-18 des moteurs a 3 cylindres AVEC couvercle
d'alternatueur.

®  boulons 1-14 des moteurs a 3 cylindres SANS couvercle
d'alternatueur.

21 19 17 13 15 22
5 O L ' L a
1: : 3 10
1

9—— 2 12
e q - 4
L 583 20

s :

16 —=—— : 18

14

" Boulons de carter inférieur du moteur a 4 cylindres

(moteurs AVEC couvercle d’alternateur)
3

Boulons de carter inférieur du moteur a 4 cylindres
(moteurs SANS couvercle d'alternateur)

12 10 14

Boulons de carter inférieur du moteur a 3 cylindres
(moteurs AVEC couvercle d'alternateur)

Boulons de carter inférieur du moteur & 3 cylindres
(moteurs SANS couvercle d’alternateur)

4.  Séparez les carters inférieur et supérieur en vérifiant que
les 3 goujons de centrage restent dans le carter supérieur.
Déposez le joint du poussoir d'embrayage.

6.9 -
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Goupilles de centrage

ATTENTION: N'utilisez aucun levier pour
séparer les sections supérieure et inférieure

du carter.

Assemblage

1.

Placez du Loctite 648 sur les chemins extérieurs des
roulements de la boite de vitesses. Posez les arbres de la
boite de vitesses en vérifiant que la bague de
positionnement de I'arbre primaire est en place dans la
gorge de circlip du carter. Engagez le pignon primaire
d'embrayage et le pignon du vilebrequin.

Assurez-vous que les arbres d'entrée et de sortie se
trouvent au point mort.

Assurez-vous que les trois goujons de centrage sont en
place dans le carter supérieur. Sur les moteurs a 3
cylindres, assurez-vous également que le goujon de
centrage d'équilibreur est en place.

Utilisez un solvant a haut point d'éclair pour nettoyer les
faces correspondantes du carter. Essuyez les surfaces
avec un linge propre non pelucheux.

Placez un cordon mince de pfoduit d'étanchéité siliconé
sur les faces correspondantes du carter inférieur.

ATTENTION: Evitez tout excés de produit
d'étanchéité. L'excés de produit d’étanchéité

pourralt se déplacer et boucher les passages d'huile
des carters.

huile.

Fléche: Position du joint torique de la pompe a huile.

7

Lubrifiez les portées du vilebrequin et les coussinets a
I'huile moteur propre.

Posez le carter inférieur sur le carter supérieur en vérifiant
I'engagement correct de tous les sélecteurs. L'aide d'un
tiers peut &tre nécessaire pour soutenir le carter au cours
de l'alignement.

Fourchettes de sélection

9.

10.
1.

12.

13.

Posez les boulons dans le carter inférieur, dans I'ordre de
la dépose, et serrez-les a la main.

Inversez le moteur.

Placez les vis dans le carter supérieur et serrez-les a la
main.

Inversez le moteur.
Serrez TOUTES les vis du carter INFERIEUR a 10 N.m
seulement.

Inversez le moteur.
Serrez TOUTES les vis du carter SUPERIEUR 4 10 N.m
seulement.

e
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

Inversez le moteur.
Serrez TOUTES les vis du carter INFERIEUR a 12 N.m.

Inversez le moteur.
Serrez TOUTES les vis du carter SUPERIEUR a2 12 N.m.

Inversez le moteur.
Serrez finalement les vis M8 du carter INFERIEUR a
28 N.m.

Inversez le moteur.
Serrez finalement les vis M8 du carter SUPERIEUR &
28 N.m.

Faites tourner le vilebrequin dans le sens de la fléche sur
le rotor d'allumage (sens des aiguilles d'une montre).
Vérifiez 'absence de tout point dur et effectuez toute
rectification nécessaire.

Placez du produit d'étanchéité siliconé sur le joint du
poussoir d'embrayage et enfoncez-le dans le carter.

6.1



6 VILEBREQUIN/BIELLES/PISTONS

BIELLES REMARQUE:
®  Assurez-vous que la bielle est montée correctement
Dépose (trou d’huile de bielle du c6té opposé a la fleche sur la

téte du piston).

1. Desserrez les écrous de bielle et déposez le chapeau de
bielle.

—

REMARQUE:

e || peut étre nécessaire de frapper doucement le
chapeau de bielle avec un maillet en cacutchouc pour
le dégager des goujons.

2. Repérez chaque chapeau de bielle et téte de bielle pour
les conserver ensemble.

3. Assurez-vous que le coussinet reste dans le chapeau de

bielle.
4. Déposez chaque ensemble de piston et de bielle avec la
chemise.
1. Bielle et trou de graissage fléché
5. EtiQL:IEleZ 'ensemble pour indiquer le cylindre dont il 2. Fléche du plstong 9
provient.
2. Placez de la graisse au bisulfure de molybdéne sur la
ATTENTION: Ne réutilisez jamais les boulons surface interne supérieure de la téte de bielle.
ou écrous de bielle. Remplacez toujours les
boulons et écrous aprés tout desserrage du chapeau REMARQUE:
de bielle. L'emploi de boulons et écrous neufs peut ¢  Evitez de placer les doigts sur les surfaces de portée
éviter une défaillance codteuse du moteur. des coussinets.
3. Posez l'ensemble du piston et de la bielle dans la
instaliation chemise. Posez la chemise assemblée dans le carter en
vérifiant que la fléche sur le piston se trouve vers I'avant
REMARQUE: et que le trou d'huile de la bielle se trouve vers l'arriére
e Lesboulons etécrous de bielle sont recouverts d’une (consultez la section de dépose/repose de chemise).
solution antirouille qui ne doit pas étre enlevée. 4.  Lubrifiez les deux surfaces du coussinet a I'huile moteur
e  Nettoyez la bielle au solvant & haut point d'éclair. et posez-le dans la bielle et le chapeau de bielle.

® Déposez tous les coussinets, recherchez toute trace
de détérioration, d'usure ou de dégét et remplacezles
pigces selon le besoin.

1. Posez des boulons de bielle neufs sur le chapeau de
bielle.
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VILEBREQUIN/BIELLES/PISTONS 6

Alignez la bielle sur le vilebrequin et posez le chapeau de
téte de bielle. Serrez le chapeau (avec des écrous et
boulons neufs), comme suit:

Lubrifiez les filetages du boulon et la face de I'écrou & la
graisse au bisulfure de molybdéne. Serrez les écrous
progressivement, en 3 passes:-

toutd'abordda ............. 14 N.m
PUISA ........coviininn... 32N.m
etfinalementa ............ 36 N.m

ATTENTION: Les caractéristiques de couple

des écrous et boulons de bielle sont sensibles
ala séquence de serrage. Si le serrage au couple de 36
N.m est entrepris en une opération, I'écrou peut se
desserrer en cours d'utilisation et provoquer une
défaillance coliteuse du moteur.

VILEBREQUIN

REMARQUE:
® |l est nécessaire de séparer les deux demi-carters
pour pouvoir déposer le vilebrequin.

Dépose

1. Déposez les bielles, comme décrit & la section

précédente.
Enlevez le disque de reniflard (si monté) du vilebrequin.

Dégagez et déposez le vilebrequin du carter supérieur.

REMARQUE:

® Déposez tous les coussinets et recherchez toute
trace de détérioration, d’usure, d'échauffement
(bleuissement) ou de dégét. Si nécessaire, remplacez
le jeu des coussinets.

Les carters des moteurs a 4 cylindres plus récents
sont équipés de coussinets lisses sur les portées 1,
3 et 5. Les portées 2 et 4 sont cannelées, comme
avant. Assurez-vous que les coussinets sans
cannelures se trouvent sur les portées correctes. Les
coussinets lisses ne sont pas interchangeables.
EN CAS DE DOUTE, REFEREZ-VOUS AUX
INFORMATIONS CONCERNANT LES PIECES.

Installation

ATTENTION: Vérifiez toujours le jeu des
coussinets, comme décrit dans les pages
suivantes, avant de les monter sur le vilebrequin.

Sélectionnez et installez des coussinets de palier et de
bielle de la fagon décrite au verso.

Lubrifiez tous les coussinets a I'huile moteur.

Assurez-vous que le vilebrequin est propre et que ses
pergages de graissage sont propres et bien dégagés.
Posez le vilebrequin dans le carter supérieur.

Posez les bielles, les chemises, ete, comme décrit & la
section précédente.

Reposez le disque de ventilation sur le vilebrequin et
serrez ses fixations 4 8 N.m.

REMARQUE:
®  Référez-vous aux détails d'assemblage du carter au
début de ce chapitre.
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6 VILEBREQUIN/BIELLES/PISTONS

SELECTION DES COUSSINETS DE TETE DE
BIELLE/CONTROLE D'USURE DE MANETON

1.  Mesurez les jeux des coussinets et manetons comme

suit.

REMARQUE:

e Ne faites pas tourner la bielle ni le vilebrequin au
cours de la mesure du jeu car cela endommagera le
plastigauge.

Les jeux des manetons se mesurent a l'aide de
“Plastigauge” (piéce Triumph N°3880150).

Déposez le chapeau de bielle du maneton en question.
Essuyez les surfaces exposées du maneton et de la face
du coussinet & l'intérieur du chapeau. Placez une mince
couche de graisse sur la portée et un peu de produit de
démoulage siliconé sur le coussinet. Coupez un morceau
de plastigauge et placez-le en travers de la portée. Posez
le plastigauge sur la portée en utilisant la graisse pour
maintenir la bande en place. Reposez le coussinet et le
chapeau et serrez progressivement les écrous de téte de
bielle, comme suit;

Toutd'aborda& ............ 14 N.m
Ensuitea.......... vieress 32N.m
Et finalementa ........... 36 N.m

Desserrez les écrous et enlevez le chapeau dont on
mesure le jeu. Utilisez la jauge fournie dans le kit
plastigauge et mesurez la largeur du plastigauge écrasé.

Vérification du jeu mesuré

Jeu de coussinet de bielle sur maneton

Standard: ................. 0,036-0,066 mm
Limite de service: ......... 0,1 mm

3. Sile jeu mesuré dépasse la limite de service, mesurez le

diamétre du maneton.

Diamétre de maneton

Standard: ................. 40,946-40,960 mm
Limite de service: ......... 40,932 mm

Si l'usure d'un des manetons dépasse la limite de service,
remplacez le vilebrequin. Par suite des techniques de
fabrication, il n'est pas possible de rectifier le vilebrequin et
aucun coussinet de taille majorée n'est disponible.

Sélection des coussinets de bielle

L'emploi de coussinets sélectifs permet de compenser les
variations des cotes des bielles.

1.  Sélectionnez un coussinet de bielle correct, comme suit:
® Mesurez le diamétre de chaque maneton.

e \Vérifiez si la bielle porte un repére A ou B.

Sélectionnez les coussinets corrects en faisant
correspondre les cotes mesurées a celles du tableau
ci-dessous.

Tableau de sélection des coussinets de bielle
(toutes les cotes sont en mm)

N° de piéce de
coussinet 1110051 1110052 1110053
Couleur de
coussinet Blanc Rouge Bleu
Repére de
bielle A A B B
Diameétre de 40,960 | 40,953 | 40,960 | 40,953
maneton 40,954 40,946 40,954 | 40,946
Jeu de
fonctionnement 0,036-0,066
Par exemple:
Repére de bielle ........... A
Diameétre de maneton ...... 40,951
Coussinet nécessaire .. .... Rouge
REMARQUE:
e Recommencez les mesures pour chaque bielle et
maneton.
e |l est normal que les coussinets sélectionnés varient
d'une bielle a I'autre.
2. Posez les coussinets neufs dans la bielle.

ATTENTION: Utilisez toujours la méthode

plastigauge pour confirmer que le jeu de
fonctionnement est correct avant de procéder a
I'assemblage. Un jeu incorrect peut entrainer une
détérioration grave du moteur.
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USURE DE PORTEE/COUSSINET DE PALIER DE VILEBREQUIN
Tableau de sélection des coussinets (toutes les cotes sont en mm)

Numéro de piéce de 1160371 1160372 1160373 1160374
coussinet
1160361 1160362 1160363 1160364
Couleur de coussinet Blanc Rouge Rouge Bleu Bleu Vert
Alésage de carter 41,126 41,126 41,135 41,135 41,144 41,144
41,118 41,118 41,127 41,127 41,136 41,136
Diamétre de portée 37,976 37,968 37,976 37,968 37,976 37,968
37,969 37,960 37,969 37,960 37,969 37,960
Jeu de Tous types
fonctionnement 0,044-0,020
REMARQUE: Si l'usure d'une des portées dépasse la limite de service,

®  Toutes les cotes sont en mm. Les valeurs en italique
représentent les numéros de piéce des coussinets
des moteurs 1200 plus récents (paliers 1, 3 et 5

remplacez le vilebrequin. Par suite des techniques de
fabrication, il n'est pas possible de rectifier le vilebrequin et
aucun coussinet de taille majorée n'est disponible.

seulement). Tous les autres moteurs sont équipés de

SouBNinats saadands, Sélectionnez les coussinets, comme suit:
1.  Mesurez le jeu entre le coussinet et le tourillon a I'aide de i ;
1. M ez et notez | de ch .
plastigauge (pidce Triumph NO3880150). (Méthode esurez et notez le diamétre de chaque tourillon
fondamentale décrite dans la mesure du jeu des bielles). 2. Mesurez et notez le diamétre d'alésage de chaque palier

dans le carter (coussinets déposés).

Comparez les valeurs obtenues a celles du tableau ci-dessus
pour choisir individuellement les coussinets de chaque portée.

Par exemple:
Diamétre de portée de vilebrequin 37,972 mm
Alésage de carter 41,130 mm
Coussinet nécessaire ROUGE

REMARQUE:
® |l est normal que les coussinets sélectionnés varient

d'une portée a l'autre.
ATTENTION: Utilisez toujours la méthode
plastigauge pour confirmer que le jeu de
fonctionnement est correct avant de procéder a
I'assemblage. Un jeu incorrect peut entrainer une
détérioration grave du moteur.

Vérification du jeu des manetons a I'aide de plastigauge

Jeu de tourillon/coussinet de palier de vilebrequin

Jeu axial du vilebrequin
Standard:

Limite de service:

0,020-0,044 mm
0,08 mm max. Standard

Limite de service

0,05-0,20 mm

2. Silejeudépasse lalimite de service, mesurez le diamétre 0,4 mm maximum

du tourillon du vilebrequin.

Diameétre de tourillon

Standard:
Limite de service:

37,960-37,976 mm
37,936 mm
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6 VILEBREQUIN/BIELLES/PISTONS

PISTONS Controle d'usure de piston

1. Mesurez le diamétre extérieur du piston, 2 5 mm du bas
Démontage du piston et & 90° de I'axe du piston.
REMARQUE:

® Les pistons et les bielles peuvent étre séparés aprés
dépose de la culasse et des chemises. Il n'est pas |
nécessaire de déposer les bielles du vilebrequin. !

1. Déposez la chemise du carter.

2. Déposez le circlip d'axe de piston d'un coté du piston.

/f 1 7“::2

f ¥

1. Diameétre extérieur de piston
2. Point de mesure (5 mm du bas de la jupe du piston)
3. Gorge de dépose de circlip

Diamétre extérieur de piston

Standard: 75,96-75,98 mm
Dépose du circlip d’axe de piston Cylindre N°2: 75,97-75,96 mm
3. Enlevez l'axe de piston en le poussant au travers du Remplacez le piston si l'usure dépasse la limite de service.

piston et de la bielle, du c6té du circlip enlevé.

ATTENTION: Ne forcez jamais I'axe dans le
piston. Cela peut endommager le piston et
également la chemise aprés I'assemblage.

REMARQUE:

® Si laxe de piston est serré dans le piston,
assurez-vous que le circlip n'a pas laissé de trace
dans le piston. Enlevez prudemment la trace pour
pouvoir déposer I'axe.

4. Déposezles segments des pistons a |'aide d'une pression
de la main seulement.
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